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in Gefahr?
ABENTEUER IN RUSSLAND
Parabelflug iiber dem
Sternenstadtchen

Belgien € 6,80, Niederlande € 6,95, Tschechien CZK 215,00,

Osterreich € 6,60, Schweiz sfr 10,00, Luxemburg € 6,80,
Danemark dkr 64,95, Slowakei € 8,40, Italien € 7,60

ernisiert Helikopterflotte




Zivilluftfahrt

Von LUTZ SCHONFELD/SST

iese 11-76 MDK ist etwas

ganz Besonderes. Der vier-

strahlige Transporter aus
Sowijetzeiten, der auf dem sonst fiir
Besucher aus dem Westen unzugangli-
chen Moskauer Militarflughafen Tschka-
lowski fiir unsere Reisegruppe bereit-
steht, ist fur das Schwerelosigkeitstrai-
ning von Kosmonauten modifiziert: Eine
im Fliigelbereich verstdrkte Struktur
hilft dem Jet-Oldie, die wiederholte
Uberlastung von rund 2,5 g beim Para-
belfliegen zu verdauen. Alle Bordsyste-
me, darunter die fiir alle Flussigkeiten
wie die Kraftstoff- und Olversorgung,
sind hier auf den Einsatz in der Schwere-
losigkeit ausgelegt. Die fast fensterlose,
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SOWJetzelten stleBen westliche Flugzeugfans a
das legendare , Sternenstadtchen” bei Moska
wo Roskosmos, die staatliche Raumfahrtagent
gegen harte Wahrung ausnahmsweise auch
Touristen in Kosmonauten-Traunmggets
mitfliegen lasst.
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Die II-76 MDK ist startbereit. An Bord
werden Fallschirme angelegt.
Zwischen den Parabeln fliegt man mit

_ doppelter Schwerkraft.
. = e

wenige Sekunden, ' Besuch in der Trainingshalle des Moskauer
tissen wiederalle Sitz'en. ', Sternenstddtchens”. Hier lernen die
' / ISS-Raumfahrer ihre Handgriffe fiur das
Leben im All.
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Wer will, kann sich auch kopfiber
an die Decke stellen. Nur wenige
Passagiere Uberstehen die Parabel-
fliige auf Dauer ohne Ubelkeit.
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imposante drei Meter hohe Kabine ist
innen rundum gepolstert, mit schweren
Matten ausgelegt und erhielt stabile
Geldnder zum Festhalten. Ein decken-
hohes Netz im Kabinenheck verhindert
das ,Abdriften” der Passagiere, die
schon am Tag zuvor eine ausfiihrliche
Einweisung bekommen haben.

Diese beginnt beim Flugarzt im Juri-
Gagarin - Kosmonauten - Trainingszentrum
des benachbarten Sternenstddtchens
(Swjosdny Gorodok), wo zundchst ei-
ne Unbedenklichkeitsbescheinigung des
heimischen Hausarztes vorgelegt werden
muss. Danach erfolgt die strenge Begut-
achtung durch die russischen Raum-
fahrtinediziner selbst. Vor allem die
Herz- und Kreislaufwerte werden ge-
priift. Von den 14 Mitgliedern unserer
westlichen Gruppe, Deutsche, Osterrei-
cher, Schweizer, Belgier und ein Biirger
der Vercinigten Arabischen Emirate,

gibt es bei dreien Bedenken. Einer wird
erst nach dem zusétzlichen Besuch beim
Spezialisten freigegeben, ein weiterer
muss sich am ndchsten Morgen einer
Extra-Untersuchung unterziehen und er-
héalt danach doch noch die Freigabe,
aber dem dritten Kandidaten bleibt der
Mitflug wegen medizinischer Bedenken
verwehrt. Dieses Risiko trégt alleine der
Reiseteilnehmer, der in jedem Fall satte
4300 Euro fir die auBergewOhnliche
Reise in die Schwerelosigkeit und einen
Vorbereitungstag mit Ubernachtung be-
rappen muss.

MITFLUG ERFORDERT
ROBUSTE GESUNDHEIT

Dass die uneingeschréinkte Fitness aller
Teilnehmer gefordert ist, hat sich auch
schon bei der Einweisung im Sternen-
stadtchen angedeutet. Denn hier wurden
das Anlegen des Fallschirmgurtzeugs

www.flugrevue.de



und das Abspringen mit dem Fallschirm
aus dem Heck der II-76 erkldrt — eine
russische  Sicherheitsvorschrift — bei
Frachterstarts, wenn Passagiere an Bord
sind. Bei dieser Einweisung wurden auch
samtliche Abldufe wihrend des Fluges
erlautert, ebenso die Parabeln selbst, die
Entstehung von Schwerelosigkeit und
der 2-g-Belastung.

FREIER FALL ZWISCHEN
STURZ- UND STEIGFLUG

Am Morgen des Fluges bringt uns ein
Bus zum benachbarten Militarflughafen.
Begleitet wird die mittlerweile ziinftig in
russische  Kosmonauten-Trainingsover-
alls mit Namensschildern eingekleidete
Gruppe von professionellen Raumfahrt-
trainern. Normalerweise bilden diese
hier Weltraumpersonal fiir den Einsatz
in der Schwerelosigkeit aus, heute helfen
sie ungelenken Touristen, die sich vor
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dem Start zunachst das Fallschirmgurt-
zeug anlegen.

Nach dem Start steigt die 11-76 MDK
auf ihre Arbeitshohe und ldsst die Trieb-
werke aufheulen, um zunichst einmal
Fahrt aufzunehmen. Mit hoher Ge-
schwindigkeit und in sehr steilem Win-
kel von bis zu 45 Grad steigt sie dann in
den Himmel, um, nach einem Blinksig-
nal, dem Einschalten der Deckenbe-
leuchtung und einem Countdown iiber
Lautsprecher, in knapp acht Kilometern
Hohe die erste Parabel zu fliegen. Wie
am Gipfelpunkt einer Achterbahn senkt
sich nun die Nase des Flugzeugs 45 Grad
nach unten, wobei die — zunéchst auf
den Polstermatten sitzenden — Passagie-
re in der Kabine unvermittelt das Gefiihl
der Schwerelosigkeit empfinden. Wie ein
Fisch auf dem Land ist man vor Orien-
tierungslosigkeit und Bewegungsunfa-
higkeit zundchst verblifft und tberfor-

Das urige Cockpit der Tu-134 mit
dem Durchstieg in die verglaste

. Bugkanzel des Navigators.

Unten: die erste Parabel in der II-76.

Klchen- und Salonabteile an Bord der
Tu-134. Die gepflegte Kabine verspriiht
den Charme vergangener Zeiten. Bald
tbernehmen Tu-204 den Dienst.
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Rechts: ein Overall der Parabelflieger.
Unten: Gruppenbild mit den Kosmonautentrainern.
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dert. Man beginnt zu rotieren, jede kleinste
Bewegung, die auf der Erde ohne Folgen
bliebe, versetzt in der Schwerelosigkeit
den Kdrper sofort und unvermittelt in
Drehungen, die kaum Kkontrollierbar
sind. Wie ein ,nasser Sack® muss man
sich von Helfern hin- und herbugsieren
lassen. Ein weiteres Signal kiindigt nach
rund 25 Sekunden das Ende der Parabel
und das Wiedereinsetzen der Schwer-
kraft an. Dies fallt deutlich akzentuierter
aus als gewohnt. Mit gut 2 g durchfliegt
die 1I-76 nun beim Abfangen das ,Tal®,
bevor sie wieder Schwung holt und sich
zur néchsten ,Bergkuppe® aufmacht.

Zehn Parabeln sind fiir heute ange-
setzt, bei denen besonders die Phase
der Uberlastung nach dem eigentlichen
Manover ihren Tribut zu fordern
scheint. Spitestens nach der siebenten
oder achten Parabel fiillen die meisten
Teilnehmer ihre mitgebrachten Plastik-
tiiten und weicht das frohliche Leuch-
ten der Gesichter eher fahleren Farb-
tonen. Aber auch das gehort zum
Erlebnis Raumfahrt dazu, und alle
halten weiter tapfer durch.

Die Verwegeneren, nun schon geiib-
ter, stellen sich in der Schwerelosigkeit
kopfiiber zum Gruppenbild an die De-
cke oder lassen sich gar von den Trai-
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nern in gewagte Drehbewegungen ver-
setzen. Die Helfer achten vor allem da-
rauf, dass sich niemand vor Ende einer
Parabel in einer instabilen Lage befindet,
wenn mit einem Schlag die Schwerkraft
wieder einsetzt. Als Kiir diirfen nun
noch Fliissigkeitsversuche mit Mineral-
wasser durchgefiihrt werden, das jeweils
als ,Tropfenball* durch den Raum
schwebt. Bei der Landung strahlen
schon wieder alle, auch wenn man beim
Herabklettern der Bordleiter noch leicht
weiche Knie spiirt.

Als Erholungsprogramm nach die-
sem Hohepunkt sind an den néchsten
beiden Tagen noch weitere Fliige mit
Sowijet-Jets geplant. Nachdem kiirzlich
die russische Unternehmensgruppe Alro-
sa alle Tu-134 abgestellt hat, ist ,unsere”
Kosmos Airlines einer der letzten ver-
bliebenen Betreiber der Tu-134 in der
Passagierversion. Die heutige Gruppe
schwillt deshalb auf 43 Teilnehmer an.
Vom eigenen Kosmos-Air-Terminal am
Moskauer Flughafen Wnukowo startet
unser Sonderflug nach Kaluga mit der
Tu-134, RA-65726, einem Jet mit
VIP-Kabine. Normalerweise bringt die
Airline mit ihren Jets Kosmonauten und
Ingenieure von Moskau nach Baikonur.
Neben den Passagiersitzen verbreiten
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Sofa und Tischchen klassisches Wohn-
zimmerflair. Eine kleine Kiiche gibt es
auch. Noch einmal ldsst die , Tuschka“
ihre Solowjow-D-30-Turbofans singen,
entsprechend begehrt sind die Pléatze im
Heck, und bringt uns nach Kaluga. Nach
eingehender Fotosession geht es dort ins
,Ziolkowski® - Raumfahrtmuseum und
anschlieBend zum Mittagessen in die his-
torische Altstadt.

JAK-42 IN VIP-AUSFUHRUNG
SPRINGT ALS ERSATZ EIN

Die groBten Raritdten sind aber fiir den
finalen Sonntag vorgesehen: Mitfliige in
[juschin 11-18 und 11-62! Sie lesen rich-
tig: In Russland fliegen diese Oldies
auch heute noch, allerdings beim dorti-
gen Militar als Transporter. Obwohl

Startvorbereitungen im Cockpit der dreistrahligen Jak. Der
| Einstieg erfolgt Uber die Hecktreppe. Nach der Stippvisite
! geht es nach Moskau zurtick.

langfristig organisiert, bestétigt und be-
zahlt, wird dieser geplante Ausflug mit
den viermotorigen Klassikern, nur einen
Tag vor Abflug und ohne Nennung von
genaueren Grilinden flir diesen Termin
abgesagt. Als kurzfristiges FErsatzpro-
gramm springt Sirius Aero mit ihrer
Jakowlew Jak-42 ein, einer anderen
dreistrahligen Sowjet-Raritdt mit holz-
verkleideter VIP-Kabinenausfithrung.
Wieder von Wnukowo aus bringt sie
die Gruppe heute First Class nach Jaros-
lawel. Dort ladt der Fluss-Kreuzfahrt-
unternehmer und Luftfahrtenthusiast
Alexander Sosnin die gesamte Gruppe
kurzerhand zum Mittagsmenii auf eines
seiner Schiffe ein. Derartig getrostet,
hofft die Gruppe bereits auf einen zwei-
ten Anlauf mit I1-18 und 11-62. @
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