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Kerliner T Seitung

st da wirklich ein Fluggast mit einem

Koffer unterwegs? Nein, doch nicht.

War wohl nur eine oplische Tu-

schung, Der Flughafen Schonefeld
wirkt menschenleer. Niemand eilt durch
den iiberdachten Gang zu den Abferti-
gungsgebauden, niemand laufi zu den
Parkplitzen oder zum Bahnhof. Laggners
Almhiitte wirbt unverdrossen fiir Bier und
Leberkiise, doch die Terrasse des rustikalen
Holzhauses ist verwaist. Krihen, die sich
um ein Stiick Brot zanken, sind die letzten
sichtbaren Lebewesen, die sich hier noch
aufhalten.

Der Flughafen wirkt wie ein Filmset, das
nach dem letzten Dreh einfach stehen gelas-
sen wurde. Wie die Kulisse eines Theaters, in
dem vor kurzem der letzte Vorhang fiel. Da-
beiist im Terminal 5 des BER, wie die Anlage
seit vergangenem Oktober heit, noch nicht
Schluss. Das Finale steht erst fiir Montag auf
dem Programm. Als letzter Start ist fiir 8.05
Uhr ein Wizzair-Flug nach Kiew geplant, als
letzte Landung Ryanair um 11.50 Uhr aus
Rom. Am 22. Februar endet 65 Jahre nach
Aufnahme des Linienverkehrs der Betrieb -
voriibergehend fir ein Jahr, wie die Flugha-
fengesellschaft FBB nicht miide wird zu be-
tonen. Wenn der Luftverkehr wieder zu-
nehme, werde Schoneleld wieder gedlnet,
bekriftigt Flughafenchef Engelbert  Liitke
Daldrup. Wenn wieder mehr Menschen
Flugreisen buchen. Wenn sich ein Ende der
Krise abzeichnet. Wenn.

fiir die

und spat

Herr Schonfeld
nimmt Abschied

Jahrzehntelang hat Lutz Schonfeld auf dem Flughafen Berlin-Schonefeld
gearbeitet. Wegen Corona endet der Betrieb am Montag, wohl fiir immer.
Ein letzter Rundgang durch SXF

len Leere. Keine Destination, keine Flug-
nummer. Der Check-in fiir den einzigen
Startan diesem Tag findet in einem anderen
Gebiude statt. Schonfeld blittert in einem
Flugplan von 1986. Zu DDR-Zeiten war SXE
der cigentliche internationale  Flughafen
von Berlin, sagt er. Wahrend Beschrankun-
gen des Alliierten-Rechts dazu fiihrten, dass
bis nach dem Mauerfall nur wenige Airlines
West-Berlin ansteuerten, war die Vielfalt in

Die Krihen hiiplen mit ihrem Brot weiter.
Sic fiihlen sich von dem Mann gestért, der
nun vor dem Abfertigungsgebiude mit dem
grofSen L steht. Lutz Schonfeld ist aus dem
benachbarten Bohnsdorf mit dem Auto ge-
kommen, um wieder einmal nach dem
Rechten zu sehen. ,Es tut weh, den Flugha-
fen s0 zu sehen®, sagl der 61-Jhrige, der als
selbststéndiger Dicnstleister fiir Luftfahrt
und Tourismus ebenfalls unter der Flaute
leidet. ,Es ist jedes Mal deprimierend. Aber
ich hinge an Schénefeld und versuche,
‘maglichst haufig hier zu sein.” So wie da-
mals, als er noch fiir die DDR-Airline Inter-
lug und spiter fiir die Flughafen Berlin-
Schénefeld Gmbl1, kurz IBS, gearbeitet hat.

7Zwar lag sein Biiro rund einen Kilometer

honefeld grofer. Der Flughafen liegt
auBerhalb des Stadigebiets.

Anders als in Tempelhof und Tegel stan-
den hier zahlreiche auslandische Ziele auf
den Anzeigetafeln. Natiirlich Moskau, Le-
ningrad, Sofia, Budapest sowie andere
Stidte des sozialistischen Europa. Aber
auch Addis Abeba in Athiopien, Karachi in
Pakistan, Brazzaville im Kongo. Nicht zu
vergessen [Tanoi in Vietnam, Luanda in An-
gola und Maputo in Mosambik - von dort
reisten angeworbene Arbeitskrifte in die
DDR. ,Vielfalt gab es auch, was die Airlines
anbelangt®, erinnert sich Schonfeld. Die
TAAG aus Angola, Iraqi Airways, Syrian Air
und LAM Mosambik waren exotische High-
lights fiir dic Planespotter.

Der Flughafen siidéstlich von Berlin,

entfernt, im er frii-
heren Henschel-Flugzeugwerke, der heute
die FBB beherbergt. Doch in der Mittags-
pause nahm er den Weg in die 1976 erfi-
nete ,Neue Passagierablertigung* gern auf
sich. ,Ich habe das gebraucht: dic Atmo-
sphiire, die Fluggiste, den Betrieb.* Insge-
samt 23 Jahre lang war er in Schonefeld ta-
tig, bis Ende 2008. ,Dieser Flughafen war
meine Heimat. Und er ist bis heute Teil mei-
ner Lebensgeschichte.”

Die automalische Tiir schwenkt aul, Lutz
Schénfeld geht ins Gebéude, AuBer dem
monotonen Gerédusch der Fahrtreppen ist
nichts zu horen. Keine Rollkoffergerdusche,
keine Durchsagen, keine Registrierkassen-
téne. Die Sandwich-Manufaktur: geschlos-
sen. Der Informationstresen: verwaist. Der
Geldsammelbehilter ,Spende  Deinen
Pfand“: ohne cinen Cent.

In der Abflughalle nimmt er unter der
groBen Anzeigetafel Platz. Uber ihm: 15 Zei-

der DDR, riefaber auch eine an-
dere Art von Fernweh wach. Es gab diverse
Ziele im Westen - zum Beispiel Amsterdam,
Stockholm, Madrid, Kopenhagen, Helsinki,
Wien, Malla, Istanbul, Athen, Kairo. ,Fiir
dic DDR war Schéncfeld das Tor zur Welt.
Auch wenn lingst nicht jeder DDR-Biirger
hindurch durfte.” Nicht nur Interflug, auch
Airlines aus dem Westen boten Direktver-
bindungen ins nichtsozialistische Wirt-

t iet an. Fiir viele West-Berl!
waren das Allernativen zu Fliigen ab Tem-
pelhof oder Tegel, welche oft kostspicliger
und mit Umsteigen verbunden waren. Stu-
denten reisten preiswert ans Schwarze
Meer, Tiirken, die in West-Berlin arbeiteten,
nach Istanbul. ,Interflug verkaufte Tickets
fiir Westdevisen und kaufte Treibstoff fiir
Ost-Valuta. Sehr lukrativ’, sagl Lutz Scho-
nefeld.

Um die Anreise zu erleichtern, gab es so-
gar eine Busverbindung ohne Umsteigen

PETER NEUMANN

vom Zentralen Omnibusbahnhof in West-
Berlin nach SXF. An der Grenziibergangs-
stelle Rudow stiegen DDR- zu. Vor

An der Hochschule fiir Verkehrswesen in
Dresden begann Schisnfeld spiter ein inge-
jeurd i Studium. Obwohl er

dem Flughafen offnete sich ein Tor, der Bus
rollle in einen umziunten Bereich. In
cinem  scparaten Gebéiude fanden  das
Check-in und die grenzpolizeiliche Abferti-
gung statt. Waren die Reisenden aus dem
Westen dort zunichst unter sich, vermisch-
ten sich die Menschenstrome spiter vor
den Gates. Auf der die ein

eine Oma im Westen hatte und kein SED-
Mitglied war, wurde er einer Studiengruppe
zugceordnet, dic sich mit Luftfahrt befasste.
Der Gliicksfall seines Lebens, Aus dem Luft-
fahrt-Fan, der gerne Flugzeuge anschaut,
wurde ein Praktiker -und ein , Luftfahrt-Fa-
natiker, wie er erzihlt. Bei Interflug in
Schi 1d er sein erstes Prakti-

Calé hatte, tralen Ost und West ebenfalls
aufeinander. ,Da standen auch vicle Planc-
spotter aus West-Berlin®, sagt Schonfeld.

andlich hatte die

kum. Kolfer ein- und ausladen: Was ande-
ren als anstrengende Arbeit galt, war ,das
Grofte fiir mich, Weil ich ganz nah dran
war: an den ihren 2

heit ein Auge auf das Treiben. Ihre Mitarbei-
ter nutzten im abseits gelegenen Agrarflug-
gebiude eine ganze Eiage.

,Biir die DDR war
Schonefeld das Tor zur
Welt. Auch wenn langst
nicht jeder DDR-Biirger

hindurch durfte.”

Lutz Schonfeld

SXFwarbeides: ein Ort der Sehnsucht, ein
Ort der Abneigung. Fiir Lutz Schonfeld wie
fiir die meisten DDR-Biirger blieb das Tor
zur Welt in Richtung Westen verschlossen.
Das Interesse an dem ganzen Bild war aber
frith da. 1959 in ITalle (Saalc) geboren, zog
Schinfeld im Alter von vier Jahren mit seinen
Eltern nach Berlin. ,Wir wohnten in Pankow.
Ich bin in der Einflugschneise von Tegel grof
geworden.” West-Jets flogen iiber ihn hin-
weg. ,Als Kleiner Junge habe ich West-Air-
lines angeschrieben, ob sie mir Prospekle
und Postkarten schicken kénnten.” Nicht
alle Karten kamen an: ,In meiner Stasiakte
habe ich einige von ihnen gefunden.*

ihren Geriichen.”

Interflug wurde sein erster Arbeitgeber.
Dann kam der Mauerfall und auch er fand
sich in einer anderen Well wieder. 1991
wurde dic Interflug ,kaputtigemacht, liqui-
diert, wofiir sich die Treuhand und das Bun-
deskartellamt gegenseitig die Schuld zu-
schoben”. Lutz Schonfeld hitte bei Opel
Distriktleiter werden kénnen. ,Doch ich
ging zur Flughafen Berlin Schénefeld
GmbH, obwohl das Gehalt niedriger war.”

Lutz Schénfeld erlebte dic Krise mit, in
die SXF rutschte. Die Fluggastzahlen nah-
men ab, Tegel festigte seine Position im Ber-
liner Flughafensystem. Fiir viele West-Berli-
ner lag Schonefeld jenseits ihres Vorstel-
lungsbereichs, viel zu weit im Osten. Ge-
fiihle der Abneigung wirken heute noch
nach, wenn es um den BER geht. , Ich kann
dazu nur sagen: Jeder hat seine Art, Vor-
urteile zu pflegen. Die Ost-Berliner hatten
nach der Wende kein Problem mit Tegel.“

Als sich Easyjet 2004 ansiedelte und
damit begann, Schénefeld zur zweitwich-
ligsten Basis nach London-Luton auszu-
bauen, ging cs wieder aufwirts. Andere
Airlines, unter anderem Ryanair, enga-
gierten sich ebenfalls. Der Positivtrend
schien kein Ende zu nehmen. 2019, im
letzten Jahr vor Corona, wurden in Scho-
nefeld mehr als 11,4 Millionen Fluggiste
abgelertigl. Dann kam das Virus, und im
vergangenen Jahr sank dic Zahl der Passa-
giere um fast drei Viertel. HieR es zuletzt,
dass Schonefeld als Terminal 5 des BER
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bis 2030 weiter betrieben werden soll,
steht nun die SchlieBung an. Temporir,
wie die Beltreibergesellschalt bekriftigl.
Sie will dadurch jéhrlich 25 Millionen
Euro Betriebskosten sparen.

Doch wie viele andere glaubt auch Lutz
Schénfeld nicht, dass in SXF jemals wieder
Fluggiste abgefertigt werden. ,,So wie friiher
wird der Luftverkehr nicht mehr sein®, sagt
er. Aber Hand auls Herz: ,So, wie er sich
entwickelt hatte, war es auch nicht mehr ge-
sund.” Viele Menschen buchten Flugreisen
nur deshalb, weil sie so billig waren. Der
wachsende Preisdruck fiihrt bis heute dazu,
dass viele Beschiftigte mit immer schlech-
teren Bedingungen zurechtkommen miis-
sen. ,Ich weif8 nicht, ob die Corona-Krise
2022 vorbei sein wird. Klar ist: Danach wird
sich die Luftfahrtbranche auf einem niedri-
geren Niveau konsolidieren. Weniger Pas-
sagiere, weniger Flugzeuge. Und weniger
Terminals.

Es wird die dritte Stilllegung einer Berli-
ner Flughafenanlage scin, die Lutz Schon-
feld miterlebt. ,Amletzten Tag von Tempel-
hofim Oktober 2008 habe ich dort Kollegen
weinen gesehen.* Obwohl eraus dem Osten
Berlins stammt, konnte Schonfeld den
Schmerz nachvollziehen. , Tempelhof hat
viel fiir die Stadl geleistel” - zum Beispiel
wihrend  der  sowjetischen  Blockade
1948/49, als Militarflugzeuge West-Berlin
‘mit Hilfsgiitern versorgten. Im vergangenen
November endete der Betrieb in Tegel.
Auch dieser Abschied sei vielen schwerge-
fallen.

Der dffentliche Aufschrei bleibt aus

Wie wird es sein, wenn am Montag in Schii-
nefeld die Lichter ausgehen? Schwer zu sa-
gen, meint Lutz Schonfeld. Anders als bei
Tempelhofund Tegel st bislang kein ffent-
licher Aufschrei zu vernehmen. Es zeichnet
sich ab, dass SXE ohne groKere Reaktionen
aus dem Leben der Region verschwinden
wird. Unbetrauert. Einfach so. Der Flugha-
fenstandort bleibe ja erhalten, der BER in
Betrieb, sagt Schonfeld.

Als im Oktober der alte Schriftzug de-
montiert wurde, sei ihm das schon nahege-
gangen, sagl er. Aber er wisse auch, dass
Schénefeld bei viclen Fluggisten nicht be-
liebt war und schlechte Bewertungen be-
kam. Ungemiitlich. Unfreundliches Perso-
nal, sagten einige. Zu wenige Sitzgelegen-
heiten, Passagiere mussten auf dem Boden
sitzen.

Die Krihen haben sich verzogen. Lutz
Schonfeld steht wieder vor dem Abferti-
gungsgebude mit dem groRen L. Die be-
dampften Scheiben der Glasfront schim-
mern rétlich. ,Vielleicht wird der Flughafen
ja noch mal ein Fall fiir den Denkmal-
schutz.” Von der Bundespolizei und als

[z wird der Gebi
weiterhin genutzt. Aber sonst? ,Ich habe
keine Ahnting, was man damit anfangen
kann." Frither oder spiter werde der Flug-
hafen wohl abgerissen.

Lutz Schonfeld geht zuriick zum Park-
platz, auf dem nur wenige Autos stehen. Ob
er noch einmal wiederkommen wird? ,Ich

i} es nicht. Vielleicht fiir cin letztes Sel-
Dann fihrt er los. Er schaut nicht zu-
riick.
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